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Аннотация. Актуальность статьи обусловлена внешнеполитической ситуацией, в которой 

находится наша страна в настоящее время, а также стремлением Российской Федерации выйти к аркти-

ческому шельфу, а главное освоить его ресурсы. В силу этих неоднозначных международных обстоя-

тельств, исследование опыта создания новой отрасли промышленности в условиях экономического 

давления со стороны западных партнеров является необходимым и практически значимым. В работе 

предпринимается попытка показать динамику совершенствования производства и сборки газотранс-

портного оборудования для газовых магистралей Западной Сибири. Автором было доказано, что совет-

ская промышленность сумела построить достаточное количество газотранспортных магистралей  

в условиях нарастающих темпов добычи газа благодаря совершенствованию технологии производ-

ства функционирующих элементов и монтажа. Автор определил и негативные тенденции в развитии 

газовой индустрии Сибири, такие, как частичная зависимость от импорта оборудования и кредитова-

ния в обмен на газ. Статья предназначена для специалистов в области исследования истории Западно-

Сибирского нефтегазового комплекса.  
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Abstract. The relevance of the article is due to the foreign policy situation in which our country cur-

rently finds itself, as well as to the Russian Federation interest in emerging into the Arctic and, what is more,  

in harnessing its resources. Due to these complex international conditions, studying of the experience of cre-

ating a new branch of industry under the conditions of economic pressure of Western counterparts is neces-

sary and beneficial. In the article an attempt is made to show the dynamics of improving production and as-

sembly of gas transmission equipment for the West Siberia pipelines. The author has proved that the Soviet 

industry was able to construct a sufficient number of gas pipelines under the conditions of increasing gas 

production rates, which is due to the improved technology of production of functioning elements and instal-

lation. The author has also identified such negative trends in the Siberian gas industry development as its 
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partial dependence on imported equipment and getting loans in exchange for gas. The article is intended for 

those studying history of the West Siberian Oil and Gas complex. 

Keywords: gas industry, Siberian gas pipelines, sanctions, Soviet industry 

Code: 5.6.1. Russian History. 

 

For citation: Artemenko R. V. Improvement of Gas Pipelines Operation and Assembly Technologies 

in West Siberia in 1960–1980s of the 20th Century // Severny region: nauka, obrazovanie, cultura. 2022.  

No. 4. P. 55–62. DOI 10.34822/2312-377X-2022-4-55-62. 

 

ВВЕДЕНИЕ  

Формирование газовой промышленности 
Западной Сибири имеет особое экономико-
социальное значение для развития нашей 
страны, как с точки зрения противоречивых 
оценок содержания рассматриваемого пери-
ода, так и с позиций оценки его последствий 
для развития советского общества. 

Российские международные газовые маги-
страли являются крупнейшими в мире. Иссле-
дования исторического опыта формирования 
трубопроводного транспорта СССР во вто-
рой половине XX в., определяются также ря-
дом важных современных международных 
обстоятельств. Они связаны с попытками 
США в наши дни, путем торгового эмбарго  
и экономических санкций, противодейству-
ющих российской активности на мировом 
энергетическом рынке поставок углеводо-
родного топлива, как и в исследуемый пери-
од ограничить внешнеполитическую незави-
симость, активность и влияние Российской 
Федерации и ее союзников на международ-
ной арене. Во второй половине XX столетия 
перед СССР встала грандиозная по своим 
масштабам задача: создание газовой инду-
стрии в Западной Сибири. Для ее решения 
был мобилизован весь технико-экономи-
ческий потенциал страны. Необходимо было 
с нуля построить сложнейшие в техническом 
плане объекты в крайне суровых природно-
климатических условиях.  

Цель статьи – показать динамику совер-
шенствования производства и сборки газо-
транспортного оборудования для газовых 
магистралей Западной Сибири в условиях 
экономических санкций. 

 
МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ 

Основу исследования составили опубли-
кованные и неопубликованные документы 
Государственного архива Российской Феде-

рации (ГАРФ), законодательные и норматив-
ные акты Совета министров СССР и РСФСР 
относительно газовой промышленности, газо-
проводов, черной металлургии, химической 
промышленности. Также были использованы 
личные архивы и периодическая печать. 
В своем исследовании автор придерживался 
модернизационного подхода к изучению  
исторического процесса. Автором были ис-
пользованы общенаучные методы: сравнение, 
анализ, синтез, индукция, дедукция, конкре-
тизация, логика. Кроме общенаучных мето-
дов были использованы конкретно-истори-
ческие: проблемно-хронологический, сравни-
тельно-исторический. Объектом исследо-
вания является советская промышленность  
второй половины XX в., а предметом – газо-
транспортные системы Западной Сибири. 

Магистральный газопровод представлял 
собой комплекс сооружений, используемый 
для доставки горючего сырья к местам обра-
ботки или потребления. Газ по трубопроводу 
двигается под большим давлением. Для это-
го создавались газокомпрессорные станции 
(целый завод), примерно одна через каждые 
100 км. В структуру компрессорных станций 
(КС) входили: компрессный цех, управления 
автоматикой, приборы пожаротушения, си-
стема канализации, столовая. В год сдавалось 
1,5 тыс. км газопроводов и 12 компрессорных 
станций. Основным элементом КС являлся 
газоперекачивающий агрегат. «Сердцем» га-
зоперекачивающего агрегата была газовая 
турбина – силовой привод для центробеж-
ных нагнетателей. Большая часть турбин 
были авиационными, доработанными с уче-
том новых условий эксплуатации в стацио-
нарном наземном режиме. Применялись  
и судовые турбины, их КПД был больше [1].  

В мировой практике не было примеров 
строительства газовых трубопроводов такой 
протяженности и количественных показате-
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лей транспортировки газа. Первый крупно-
магистральный сибирский газопровод Игрим – 
Серов являлся «пилотным», опыт его строи-
тельства был бесценен и уникален: впервые 
трубопроводы диаметром до 1020 мм строи-
лись в сложных климатических условиях 
(болота, реки, вечная мерзлота).  

 
РЕЗУЛЬТАТЫ И ИХ ОБСУЖДЕНИЕ 

В целях эффективного решения этих задач 

в 1966 г. вышло постановление Совета Ми-

нистров СССР «Об усилении геологоразве-

дочных работ на газ и освоении выявленных 

крупных газовых месторождений в северных 

районах Тюменской области». В постанов-

лении предусматривалась разработка и изго-

товление оборудования, аппаратуры и при-

боров для обеспечения современными тех-

ническими средствами, включая уникальное 

оборудование процессов добычи, и даль-

нейшей транспортировки газа в условиях 

низких температур до −65 С [2]. 

Согласно этому постановлению, для север-

ных газопроводов Невским машиностроитель-

ным заводом в конце 1960-х гг. был создан  

газоперекачивающий агрегат мощностью 4–

4,5 МВт с газотурбинным и электрическим 

приводом. К выпуску данного оборудования 

также подключился и Уральский турбомо-

торный завод. Мощность выпускаемых эти-

ми заводами агрегатов составляла 6, 16 и 25, 

30 тыс. кВт [3, л. 42–43]. Были разработаны 

модификации и начат выпуск агрегатов для 

работы в условиях Крайнего Севера при 

температуре до −60 С и труб большой про-

пускной способности [3, л. 42–43]. 

Агрегат мощностью в 16 тыс. кВт одно-

временно разрабатывал и Свердловский тур-

бомоторный завод. Головной образец мощ-

ностью 3400 л. с. изготавливался Горьков-

ским заводом «Двигатель революции» [3,  

л. 129]. В 1968 г. Калужский турбинный за-

вод сдал в эксплуатацию головной образец 

турбины для газовой промышленности мощ-

ностью 9 тыс. кВт [3, л. 174–175]. 

В конце 1960-х гг. количество заводов, 

производящих турбины для компрессорных 

станций, заметно возросло. Наиболее круп-

ными из них являлись Невский машиностро-

ительный завод им. Ленина, Ленинградский 

металлический завод им. XXII съезда КПСС, 

«Калужский турбинный» и «Свердловский 

турбомоторный» заводы. Последний отли-

чался высокой производительностью. В 1965 г. 

он выпустил два агрегата, в 1966 г. – четыре, 

а в 1967 г. – восемь. В 1971 г. началось се-

рийное производство на Калужском турбин-

ном заводе [3, л. 127–129].  

Вместе с тем в этот период советская 

промышленность столкнулась с серьезными 

технологическими проблемами. Так, напри-

мер, головной образец турбины мощностью 

9 кВт Калужского турбинного завода, на кон-

структорские работы которого было израсхо-

довано 3,4 млн руб., в серийное производство 

не поступил [3, л. 174–175].  

Одновременно с двигателями компрес-

сорных станций на отечественных заводах 

выпускалась вся номенклатура оборудова-

ния. Форсировалась разработка комплекса 

технических средств, включающая запорную 

арматуру увеличенных диаметров, пакер, за-

бойные клапаны, средства автоматизации 

газовых скважин, установки по подготовке 

газомагистральных газопроводов в суровых 

климатических условиях [2].  

Необходимо выделить и проблемы, воз-

никшие при выпуске газопроводного обору-

дования. К началу 1970-х гг. в СССР запорные 

краны для газопроводов выпускал Мышегский 

арматурный завод. Но выпускавшиеся этим 

заводом краны были громоздкими по разме-

рам, а по качеству и надежности не соответ-

ствовали техническим требованиям газовой 

промышленности.  

Серьезные опасения вызывали темпы раз-

работки кранов для работы в условиях Край-

него Севера и в антикоррозийном исполне-

нии, что ставило под угрозу строительство 

газовых магистралей в этих районах и сдер-

живало ввод в эксплуатацию месторожде-

ний. Перед Мышегским заводом была постав-

лена задача по решению этих проблем, осо-

бенно в вопросе разработки конструкции  

и освоения производства шаровых равно-

проходных кранов для районов Крайнего 

Севера. Для решения проблемы производ-

ства запорной арматуры был также подклю-
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чен пензенский завод «Тяжпромарматура»  

и заводы Министерства химической про-

мышленности. Производство нужного коли-

чества и качества равнопроходных кранов 

диаметром 1000 мм, а также организация 

производства арматуры для труб диаметром 

1200, 1400, 2000 и 2500 мм, являлось слож-

ной задачей для отечественной промышлен-

ности [3, л. 120–127].  

К началу 1970-х гг. дефицит металличе-

ской арматуры в условиях Крайнего Севера 

составлял 10 000 штук, не хватало 6000 штук 

задвижек. В результате 17 мая 1968 г. выхо-

дит постановление Мингазпрома «О строи-

тельстве специализированного завода по про-

изводству арматуры». Однако завод построен 

не был. Это привело к еще большему дефи-

циту запорной арматуры, что в условиях раз-

ворачивающегося активного строительства 

трубопроводов было чревато опасностью его 

остановки [3, л. 120–127].  

В 1971–1975 гг. развитие газовой про-

мышленности сдерживалось недостаточной 

суммарной мощностью поставляемых газо-

перекачивающих агрегатов и их низким ка-

чеством. В СССР не изготавливались совре-

менные высокоэкономичные газомоторные 

компрессоры большой мощности, необходи-

мые для газопроводов с малыми потоками 

газа. Тем самым машиностроители сдержи-

вали развитие газовой промышленности.  

Тем не менее, несмотря на отмеченные 

трудности советской промышленности в произ-

водстве газотурбинного оборудования, к 1970 г. 

трест «Главсибтрубопроводстрой» построил 

8,6 тыс. км сибирских трубопроводов и уже  

в 1971 г. увеличил объем добычи газа в СССР 

на 15 млрд куб. м [4]. 

Для реализации этих проектов на Невском 

заводе им. Ленина в 1973 г. провели испыта-

ния нагнетателей с газовыми турбинами 

мощностью 6, 10, 25 тыс. кВт. К ним были 

привлечены специалисты Института маши-

новедения Академии наук СССР и МВГУ 

им. Баумана [5, л. 57]. Однако эта работа бы-

ла сопряжена со многими организационными 

трудностями и безнадежно затягивалась. 

Вследствие этого политическое руководство 

страны было вынуждено обратиться за по-

мощью к странам Запада. Проблему снабже-

ния газоперекачивающими агрегатами пыта-

лись решить за счет закупок импортного 

оборудования в США, Италии и Франции [5, 

л. 57]. Однако хроническая нехватка продол-

жалась на протяжении 1970-х гг. 

Объем недопоставок отображен в таблице. 

 

Таблица  

Выполнение плана по поставкам газоперекачивающего оборудования  

в МинГазпроме в 1977 г. 
 

Марка План (шт.) Фактически 

ГПА-Ц-6,3 40 45 

ГТК-10 119 69 

Электроприводный агрегат 77 62 

Примечание: составлено по [5, л. 391]. 
 

Из таблицы следует, что особенно остро ощу-

щался дефицит газокомпрессорного оборудо-

вания типа ГТК-10 (мощностью 10 тыс. кВт),  

а производимое оборудование ГПА-Ц-6,3 пре-

вышало запланированный выпуск [5, л. 373–377].  

Для решения этой проблемы в 1970-е гг.  

в СССР была создана целая подотрасль тя-

желой промышленности по производству 

газоперекачивающих агрегатов для транс-

портных магистралей, которая выпускала 

оборудование для трубопроводного строи-

тельства в Западной Сибири. В ее состав 

входили ведущие отечественные поставщики 

газоперекачивающего оборудования в СССР: 

Невский машиностроительный завод, Ураль-

ский турбомоторный завод, Хабаровский за-

вод, Горьковский завод «Двигатели револю-

ции». Эти предприятия производили около 

20 видов и типов оборудования, например,  

в 1977 г. появилась особенная новинка – мало-

габаритный сепаратор, который был исполь-
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зован на трассах Уренгойского месторож-

дения [6].  

Однако промышленность СССР и к нача-

лу 1980-х гг. оказалась неспособной полно-

стью обеспечить производство оборудования 

для функционирования растущего числа га-

зовых комбинатов [7]. К 1980 г. при строи-

тельстве Уренгойских направлений газопро-

водов было недопоставлено 27 газоперекачи-

вающих агрегатов, 11 штук ГТК-10 и 11 штук 

ГПУ-10, не изготовлено необходимых 500 т 

секционных отводов, которые не были при-

няты в производство ВПО «Союзгазифика-

цией» [8, л. 30].  

Несмотря на это, динамика развития си-

бирской газовой индустрии наращивала тем-

пы. С 1978–1981 гг. было введено в эксплуа-

тацию 2634 газопровода, построено 14 ком-

прессорных и 14 насосных станций, несколь-

ко газоперерабатывающих заводов мощно-

стью 4,5 млрд м3. На КС за счет внедрения 

судовых двигателей удалось достичь увели-

чения КПД газоперекачивающих агрегатов  

до 33–34 %, по сравнению с существовавши-

ми насосными механизмами мощностью 26–

27 % [9, л. 37]. В начале 1980-х гг. был по-

строен Уренгой – Ужгородский газопровод 

протяженностью 4451 км труб, давление газа 

которого составляла 75 атмосфер, а скорость 

потока – 500 км/ч. Он был способен транс-

портировать 32 млрд м3 газа в год [10]. 

В соответствии с ростом объемов транс-

портировки газа увеличивались и негатив-

ные тенденции – масштабы закупки перека-

чивающего оборудования, арматуры, в счет 

оплаты природным газом. Так, на Уренгой-

ском гиганте КС оснащались импортными 

турбинами ГТК-10-4 в расчете восемь штук 

на цех, электродвигателями СТД-12500 по 

восемь агрегатов в цехе и закупленными  

в ФРГ турбинами «Коберра». 

Импортных агрегатов мощностью 25 тыс. КВт 

было закуплено более 40 штук (Уренгой – 

Центр, две нитки). Из Европы поставляли 

станции техобслуживания, станции охла-

ждения газа, турбины, компрессорные стан-

ции. Шефмонтаж импортного оборудования 

осуществляли специалисты производствен-

ных объединений «Киевтрансгаз», «Мос-

трансгаз», «Ставропольгазпром», «Кубань-

морнефтегазпром», «Лентрансгаз» «Тюмень-

газпром», а также зарубежные фирмы 

«Роллс-Ройс», «Коберра», «Купер-Бессемер», 

«Уильям Бразерс» [11]. 

В начале 1980-х гг. общая сумма договоров 

с западноевропейскими странами при строи-

тельстве Уренгойского гиганта составила  

10,8 млрд долларов США [12]. Столь внуши-

тельные внешнеэкономические объемы поста-

вок газопроводного оборудования вызывали 

крайне негативную реакцию администрации 

США. Активное участие западноевропейских 

машиностроителей в строительство газовой 

магистрали Уренгой – Западная Европа по-

служило поводом для установления эмбарго  

с американской стороны в декабре 1981 –  

ноябре 1982 гг., на поставку нефтегазового 

оборудования для Советского Союза. Однако 

европейские союзники не последовали курсу 

политики администрации Р. Рейгана. Под 

влиянием правительства Франции все фран-

цузские фирмы, участвующие в строитель-

стве газопровода, обязывались соблюдать 

контракты с СССР, включая дислоцирован-

ный в этой стране филиал американской 

фирмы «Дрессер Франс». Английская фирма 

«Джон Браун», согласно директивам мини-

стерства торговли Великобритании, также 

продолжила сотрудничество с советской сто-

роной [13]. 

В СССР вводимые США экономические 

санкции приводили к обратному эффекту.  

В ответ на них активизировалась деятель-

ность советской машиностроительной про-

мышленности. В Советском Союзе началось 

производство газоперекачивающих агрегатов 

мощностью по 25 МВт. Невский завод обя-

зался построить газоперекачивающий агре-

гат повышенной мощности, именуемый  

в трудовом коллективе предприятия «Фига 

Рейгану». Первые образцы ГТН-25 Невский 

завод им. Ленина предоставил Тюменьтранс-

газу в 1983 г. Институт «ЮжНИИгипрогаз» 

организовал перепроектировку с импортного 

на отечественное оборудование компрессор-

ных станций. Свердловский турбомоторный 

завод ускорил выпуск газовых турбин [14]. 

Моторостроители Казани приступили к вы-
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пуску газотурбинных двигателей на базе 

адаптированных авиационных двигателей [10]. 

Лысьвинский машиностроительный завод 

разработал для трубопровода выпуск элек-

тродвигателей. Пермский Моторостроитель 

им. Я. М. Свердлова обеспечил газотурбинные 

двигатели узловыми агрегатами и деталями. 

Камский машиностроительный завод начал 

выпускать уникальные нефтегазозадвижки. 

Сумское машиностроительное объединение 

имени М. В. Фрунзе начало производство 

компрессорных установок на базе отработав-

ших в авиации свой ресурс турбин [10]. 

В начале 1980–х гг. газета «Правда» писа-

ла, что «санкции Р. Рейгана лишь замотиви-

ровали рабочих на ускоренное выполнение 

плана». В результате чего Сорумская и Но-

воказымская КС были построены раньше 

срока [15]. Тюменский участок газопровода 

Уренгой – Ужгород был сдан в три раза 

быстрее нормативных сроков.  

Одновременно совершенствовалось и тех-

нология сборки объектов газовой индустрии. 

Если в 1960–1970-х гг. промышленные объек-

ты монтировались на строительных площад-

ках, то к началу 1980-х гг. основным мето-

дом строительства стала комплектно-блоко-

вая сборка.  

Основная идея метода состояла в том, что 

нефтяные и газовые промышленные объекты 

монтировались на заводах, после чего транс-

портировались к месту назначения. Исполь-

зование данного способа в промышленном 

строительстве давало высокий экономиче-

ский эффект. В 1980 г. авторы проекта  

Ю. П. Баталин, И. А. Шаповалов, В. Г. Шевчук, 

М. С. Ройтер и В. А. Аронов были удостоены 

Ленинской премии [16]. 

Блочный метод монтажа имел решающее 

значение при обустройстве Ямбургского  

месторождения и формировании его транс-

портных магистралей. Согласно приказу  

от 5 октября 1983 г. Мингазпрома «Об орга-

низации производства крупногабаритных 

блочно-комплектных устройств для Ямбур-

ского месторождения», для УКПГ-2 было до-

ставлено 28 суперблоков. Транспортировка 

суперблоков осуществлялась по рекам общей 

протяженностью в 2,5 тыс. км. Проектиров-

щиками блоков являлись ЮжНИИгипрогаз  

и Научно-исследовательский и проектно-кон-

структорский институт комплектно-блочного 

строительства [15]. 

Отмечая экономическую эффективность 

комплектно-блочного метода, Совет Мини-

стров СССР принял целый ряд постановле-

ний, в которых настоятельно рекомендовал 

строительным организациям его повсемест-

ное внедрение. Так, в августе 1985 г. вышло 

Постановление Совета Министров СССР  

№ 797 «О комплексном развитии нефтяной  

и газовой промышленности в Западной Си-

бири в 1986–1990 гг. и вводе их в эксплуата-

цию», а в 1986 г. – распоряжение Совета 

Министров «Об оперативном строительстве 

объектов Ямбургского месторождения, и газо-

проводов Ямбург – Западная граница СССР, 

Ямбург – Тула (вторая нитка) и Ямбург – 

Поволжье». Согласно этим документам, были 

выделены фонды для изготовления и достав-

ки на строительные площадки оборудования, 

материалов, соединительных деталей трубо-

проводов для изготовления суперблоков 

установок комплексной подготовки транс-

портировки газа Ямбургского месторожде-

ния [15]. 

 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Таким образом, анализируя монтаж транс-

портных магистралей, можно сделать вывод 

о том, что основными проблемами, с кото-

рыми столкнулись строители газовых маги-

стралей в 1960-х гг., стал дефицит запорной 

арматуры и газоперекачивающего оборудо-

вания, что обусловило необходимость им-

портировать часть оборудования. В 1970-х гг. 

развитие газовой промышленности сдержи-

валось недостаточной суммарной мощно-

стью поставленных газоперекачивающих аг-

регатов и их невысоким качеством.  

Стоит отметить, что советская промыш-

ленность сумела сгенерировать нужные 

мощности для выпуска газового оборудова-

ния. Были привлечены предприятия смеж-

ных отраслей, в том числе и химической 

промышленности, для реализации газовых 

проектов Западной Сибири была создана  

целая подотрасль тяжелой промышленности.  
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К 1970 г. только один трест – «Главсиб-

трубопроводстрой» сдал в эксплуатацию 8,  

6 тыс. км газопроводов.  

Успехом советской промышленности яви-

лась активизация и совершенствование вы-

пуска номенклатуры оборудования для газо-

проводов в условиях санкций со стороны 

администрации США. Доказательством стал 

запуск газового гиганта Уренгой – Помары – 

Ужгород в 1984 г. Однако, в строительстве 

северных магистралей принимали участие  

и западные компании из ФРГ, Великобрита-

нии, Франции и других стран. Общий объем 

западных инвестиций к 1980 г. составил  

10,8 млрд долларов США [12]. 

Одновременно с нарастающими темпами 

производства оборудования для газовой ин-

дустрии Западной Сибири изменялась и тех-

нология монтажа газовых магистралей. Если 

в 1960-х гг. из-за недостаточности и разно-

родности номенклатуры оборудования блоч-

но-комплектный метод монтажа не являлся 

значимым, то в начале 1980-х гг. при запуске 

магистралей Ямбургского месторождения он 

стал основным. Уже в 1986 г. строительство 

и монтаж трех газовых ниток Ямбурского 

месторождения осуществлялся суперблока-

ми, которые доставлялись к месту назначе-

ния в основном водным путем [15]. Таким 

образом, изменение технологий монтажа га-

зопроводов при возрастающей добыче газа  

в Западной Сибири привело к ускорению про-

цесса строительства газовых магистралей. 
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